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Abstract of EP0547947 

The invention relates to a mobile engine including 
front wheels (1) and rear wheels (2), which are 
hitched to front motors (3) and rear motors (4A- 
4B). According to the invention: A) the rear 
motors have first (4A) and second (4B) separate 
cylinder capacities; B) the supply connecters (31 , 
41 A) for the front motors and for the first cylinder 
capacity of the rear motors are connected in 
parallel (6-7-8-9) and joined (10) to a pump (5); 
C) the supply connecter (41 B) of the second 
cylinder capacity (4B) of the rear motors is joined 
(1 1 ) to the discharge connecter (32) of the front 
motors, and D) the cylinder capacity of the front 
motors (3) drives the front wheels (1 ) at a speed 
which is equal to that of the rear wheels (2) by 
the second cylinder capacity (4B) of the rear 
motors. One application is the production of an 
engine including a torque transfer device. 
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(g) Engin mobile comportant des moteurs hydrauliques avant et arriere d'entramement 



) ^invention est relative a un engin mobile 
comportant des roues avant (1) et arriere (2), qui 
sont attelees a des moteurs avant (3) et arriere 
(4A-4B). 

Selon I'invention : A) les moteurs arriere pos- 
sedent des premiere (4A) et deuxieme (4B) 
cylindrees distinctes; B) les raccords d'alimen- 
tation (31. 41 A) des moteurs avant et de ia 
premiere cylindree des moteurs arriere sont 
raccordes en parallels (6-7-8-9) et relies (10) a 
une pompe (5); C) le raccord d'alimentation 
(41 B) de la deuxieme cylindree (4B) des 
moteurs arriere est relie (11) au raccord d'e- 
chappement (32) des moteurs avant; et D) la 
cylindree des moteurs avant (3) entraTne les 
roues avant (1) a une vitesse eg ale a cells des 
roues arriere (2) par la deuxieme cylindree (4B) 
des moteurs arriere. 

Une application est la realisation d'un engin 
comportant un dispositrf de report de couple. 
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Est connu un engin mobile comportantun groups 
d'organes da deplacement avant et un groupe d'orga- 
nes de deplacement arriere, les organes de deplace- 
ment de chaque groupe etant atteles a des groupes 
de moteurs hydrauliques avant et arriere, respective- 5 
ment, qui sont munis de raccords d'aJimentation et 
d'echappement et qui sont relies a une pompe princi- 
pale. 

Le risque de fonctionnement defectueux d'un tel 
engin exist e et reside dans la possibilite, d'abord de 10 
patinage d'un des groupes d'organes de deplacement 
avant ou arriere, ensuite, lorsque les moteurs hydrau- 
liques avant et arriere sont allmentes en fiuide sous 
pression par un circuit en parallels, d'aboutir a I'al'h 
mentation des moteurs d'entraThement du groupe des 1 s 
organes de deplacement qui patinent, et par suite a 
I'immobilisation de i'engin. 

On connait des remedes a cet inconvenient, tels 
que r adoption de dispositifs d'antipatinage constitues 
par des d'rviseurs de debit ou autres valves analo- 20 
gues. Ces remedes sont toutefois coOteux. 

Le but de rinvention est de proposer une autre so- 
lution, qui evite le patinage et Tar ret de I'engin pour 
cause de patinage de certains de ses organes de de- 
placement, et qui est plus simple, plus f iable et moins 25 
couteuse que les solutions anterieures. 

Selon I'invention, I'engin mobile comporte les dis- 
positions survantes : A) le groupe des moteurs hy- 
drauliques arriere posse de des premiere et deuxieme 
cyl in drees distinctes, le groupe des moteurs hydrau- 30 
liques avant possedant egalement une cyiindree ; B) 
les raccords d'alimentation du groupe des moteurs 
hydrauliques avant et de la premiere cyiindree du 
groupe des moteurs hydrauliques arriere sont raccor- 
des en parallele par des premiers tro neons de conduit 35 
d'alimentation, eux-m§mes relies a la pompe princi- 
pale ; C) le raccord d'aJimentation de la deuxieme cy- 
iindree du groupe des moteurs hydrauliques arriere 
est relie, par un conduit de liaison, au raccord 
d'echappement du groupe des moteurs hydrauliques 40 
avant ; et D) la cyiindree du groupe des moteurs hy- 
drauliques avant est susceptible d'entratner les orga- 
nes de de placement avant a une Vitesse lineaire ega- 
le a celle d'entratnement des organes de deplace- 
ment arriere par la deuxieme cyiindree du groupe des 45 
moteurs hydrauliques arriere. 

Les dispositions complementaires suivantes sont 
en outre de preference adoptees : 

- un distributee a deux positions est place sur le 
premier troncon de conduit d'alimentation de la 50 
premiere cyiindree du groupe des moteurs hy- 
drauliques arriere, et, dans sa premiere posi- 
tion, etablit la continuite dudit premier troncon 

de conduit d'alimentation, interrompant dans 

sa deuxieme position la continuite dudit pre- 55 

mier troncon de conduit d'alimentation ; 

- I'engin comporte un conduit d'echappement re- 
lie aux raccords d'echappement du groupe des 



moteurs hydrauliques arriere et un conduit de 
derivation reliant le conduit d'echappement au- 
dit distributeur a deux positions, qui, dans sa 
premiere position obture ledit conduit de deri- 
vation, et qui, dans sa deuxieme position met 
en communication le conduit de derivation 
avec la partie du premier troncon de conduit 
d'alimentation qui est en communication per- 
manente avec le raccord d'alimentation de la 
premiere cyiindree du groupe des moteurs hy- 
drauliques arriere ; 

- I'engin comporte une source de fiuide de gava- 
ge, a laquelle est relie, par un conduit de gava- 
ge, le conduit de liaison, un da pet de non re tour 
etant place sur le conduit de gavage et permet- 
tant le passage d'un fiuide de la source de fiui- 
de de gavage vers le conduit de liaison, et, un 
conduit d'echappement relie aux raccords 
d'echappement des premiere et deuxieme cy- 
lindrees du groupe des moteurs hydrauliques 
arriere, auquel est raccorde un conduit de de- 
charge raccords par ailleurs audit conduit de 
liaison, cependant qu'un clapet de decharge de 
protection contre les surpressions est place sur 
ledit conduit de decharge ; 

- I'engin comporte un conduit d'echappement re- 
lie au raccord d'echappement du groupe des 
moteurs hydrauliques arriere, une commande 
de direction, et un conduit d'equilibrage, qui re- 
lie le conduit de liaison au conduit d'echappe- 
ment, cependant qu'un distributeur a ouverture 
progressive est place sur ce conduit d'equili- 
brage, est place normalement dans une pre- 
miere position dans laquelle il interrompt la 
continuite dudit conduit d'equilibrage et est 
muni d'un dispositif de reglage de sa position, 
qui est atteie a la commande de direction, celle- 
ci commandant I'ouverture progressive dudit 
distributeur a ouverture progressive, de manie- 
re, lors d'un virage de I'engin, a permetfare le 
passage controls de fiuide en provenance de, 
ou vers le conduit de liaison. 

L'avantage principal de I'invention reside dans la 
simplicite et dans I'efficacite des moyens proposes, 
qui, en gliminant le risque de patinage, realisent en 
outre un avantageux report de couple sur les organes 
de deplacement exempts de glissement avec le sol. 

L'invention sera mieux comprise, et des caracte- 
ristiques secondares et leurs avantages apparattront 
au cours de la description de realisations donnee ci- 
dessous a titre d'exemple. 

II est entendu que la description et les dessins ne 
sont donnes qu'a titre indicatrf et non limitatrf. 

II sera fait reference aux dessins annexes, dans 
lesquels : 

- les figures 1 et 2 represented les circuits d'ali- 
mentation des groupes de moteurs avant et 
arriere de deux realisations distinctes d'engins 
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conformes a {'invention ; et t 
- la figure 3 constitue le graphique de correspon- 
ds nee precisantun exemple de realisation d'un 
element constitutif du circuit de la figure 2. 
Le circuit de la figure 1 se rapporte a rentraTne- 
ment des roues avant 1 et des roues arriere 2 d'un en- 
gin mobile au moyen de moteurs hydrauliques 3 et4, 
respectivement 

Les groupes de moteurs hydrauliques arriere 4 
atteles a chaque groupe de roues arriere, droite et 
gauche, ont deux cylindrees distinctes, schematisees 
par des moteurs 4A, 4B. La valeur de chaque deuxie- 
me cylindree d'un moteur 4B est egate a C4B, et egale 
aussi a la cylindree C3 de chaque moteur 3 : 
C4B = C3. 

La valeur C4Ade chaque premiere cylindree d'un 
moteur 4A est, en ce qui concerne la presente Inven- 
tion, independante de la valeur C4B. 

Tous les moteurs sont reverstbles et sont munfs 
de deux raccords principaux : 31, 32 des moteurs 3 ; 
41 A, 42A des moteurs 4A ; et 41 B, 42B des moteurs 
4B. 

U alimentation en fluide sous press ion des divers 
moteurs est reaiisee par une pompe a debit variable 
5, munie egalement de deux raccords principaux 51, 
52. Un conduit 6 relie un conduit 7 raccorde au rac- 
cord 31 de chaque moteur 3, a un conduit 10, relie lut- 
meme au raccord 51 de ladite pompe. Un conduit 8 re- 
lie un conduit 9 raccorde au raccord 41 A de chaque 
moteur 4 A au conduit 10. Un conduit de liaison 11 relie 
le raccord 32 du moteur 3 attele a la roue avant droite 
au raccord 41 B du moteur 4B attele a la roue arriere 
droite. De maniere analogue, un autre conduit de liai- 
son 11 relie le raccord 32 du moteur 3 attele a la roue 
avant gauche au raccord 41 B du moteur 4B attele a 
la roue arriere gauche. Des conduits 12A, 12B, bran- 
ches sur les raccords 42A, 42B des moteurs 4A, 4B, 
respectivement, sont raccordes a des conduits 13, 
eux-memes relies par un conduit 14 au raccord 52 de 
la pompe 5. 

II doit etre note que I'engin est muni soit de roues 
1 et 2, comme dans r exemple decrit, soit, d'une ma- 
niere plus generate, d'organes de deplacement avant 
1 et arriere 2, constitues par des roues, des chenilles, 
ou analogues. Les cylindrees C3 et C4B sont de ma- 
niere tres generate porportionnelles et choisies de 
maniere qu'alimentes par des debits de fluide de va- 
leurs egales, les moteurs 3, 4B entratnent les organes 
de deplacement 1 , 2, a des vitesses lineaires egales. 

Le circuit de la figure 2 se rapporte a un engin a 
trois roues ou groupes de roues, plus generalement 
a trois groupes d'organes de deplacement : une roue 
avant 101, et, deux roues arriere 102 droite et gau- 
che. Un moteur hydraulique 103, de cylindree C103, 
est attele a la roue avant 101 et comporte deux rac- 
cords principaux 131, 132. Des groupes de moteurs 
hydrauliques 104 sont atteles aux roues arriere 102 
et comportent chacun un moteur 104A, de cylindree 



C104A, et un moteur 104B de cylindree C104B. Les 
cylindrees C103 et C104B sont pro portion n ell es et 
choisies de maniere qu'alimentes par des debits de 
fluide egaux, les moteurs 103 d'une part, les moteurs 

5 1 04B d'autre part, pris ensemble, entratnent les orga- 
nes de deplacement 101 , 1 02 a des vitesses lineaires 
egales. Dans I'exemple decrit, en supposant que les 
roues 101 et 102 ont des circonferences egales, les 
cylindrees C103 et 2xC104B sont egales : 

10 C103 = (C104B)x2 

Les moteurs sont reversibles et sont munis de 
deux raccords principaux : 131, 132 du moteur 103 ; 
141A, 142A des moteurs 104A ; et 141B, 142B des 
moteurs 104B. 

15 L'al indentation en fluide sous pression des divers 

moteurs est reaiisee par une pompe a debit variable 
105, munie egalement de deux raccords principaux 
151, 152. Un conduit 106 relie le raccord 131 du mo- 
teur 103, a un conduit 110, relie lul-meme au raccord 

20 1 51 de ladite pompe. Un conduit 208 relie un conduit 
109 raccorde au raccord 141 A de chaque moteur 
1 04A a un distributeur 15a deux positions, un conduit 
1 08 reliant par ailleurs ledit distributeur 15a deux po- 
sitions au conduit 110. Un conduit de liaison 111 relie 

25 le raccord 132 du moteur 103 attele a la roue avant, 
a deux conduits 211 , eux-memes branches sur les 
raccords 141B des moteurs 104B. Des conduits 
112A, 11 2B, branches sur tes raccords 142A, 142B 
des moteurs 104A, 104B, respectivement, sont rac- 

30 cordes a des conduits 113, eux-memes relies par un 
conduit 114 au raccord 152 de la pompe 105. 

Un conduit 16 relie le conduit 114 au distributeur 
15 a deux positions. Un conduit 17 relie I'un quelcon- 
que des conduits 211 au conduit 114, un clapet de de- 

35 charge 18 etant place sur ce conduit 17. 

Un distributeur 19 a ouverture progressive est 
egalement prevu, est relie par des conduits 20, 21 aux 
conduits 111, 114, respectivement, et est muni d'un 
organe 22 de reglage de sa position. L'engin possede 

40 une commando 23 de Torientation de la roue 101, di- 
rectrice, qui est reliee (25) a un dispositif 24 de 
commande de I'organe de reglage 22, ce dispositif 24 
etablissant la cor res pond ance, par exemple suivant 
la courbe D de la figure 3, entre Tangle A de braquage 

45 de la roue avant 101 et la section de passage S du dis- 
tributeur a ouverture progressive 19, et aussi, le debit 
Q devant traverser ledit distributeur a ouverture pro- 
gressive 19. La sortie du dispositif 24 est reliee (26) 
a I'organe de reglage 22. Sur la courbe D, des valeurs 

so V peuvent etre reperees et correspondent a la vitesse 
de deplacement de i'engin. Dans le graphique de la 
figure 3, les unites utilisees sont : les d eg res pour 
Tangle A ; les millimetres car res pour S ; les litres par 
minute pour Q ; et les kilometres/he u re pour V. 

55 Une pompe de gavage 27 est reliee par son 

conduit d'aspiration 28 a un reservoir de fluide 29 et 
parson conduit de refoulement 30 au conduit 111. Un 
clapet de non retour 231 est place sur le conduit 30 
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et permet le passage du fluids de la pompe de gava- 
ge 27 vers le conduit 111. Des conduits 231, 232 re- 
lient le conduit 30 aux conduits 108, 114, des dapets 
de non retour 233, 234 etant places sur les conduits 
231, 232, et permettent le passage du fluide du 
conduit 30 vers les conduits 108, 114, respective- 
ment Des conduits 235, 236 sont raccordes aux 
conduits 231, 232, de part et d'autre des dapets de 
non retour 233, 234, respectivement Des dapets de 
decharge 237, 238 sont places sur ces conduits 235, 
236 et permettent le passage eventuel des fluides 
vers le conduit 30. Enf in, un conduit 239 reiie la par tie 
du conduit 30 comprise entre la pompe de gavage 27 
et le clapet de non retour 231 au reservoir 29, un da- 
pet de decharge 240 etant place sur le conduit 239 et 
permettant le passage eventuel du fluide vers le re- 
servoir 29. 

Les deux positions du distributeur 15 correspon- 
dent : 

- la premiere position, a la mise en communica- 
tion des conduits 108 et 208, et, a I'obturation 
du conduit 16 ; et, 

- la deuxieme position, a la mise en communica- 
tion des conduits 16 et 208, et, a I'obturation du 
conduit 108. 

Par ailleurs, lorsque Tengin se deplace en ligne 
droite, le distributeur 19 a ouverture progressive isole 
le conduit 20 du conduit 21. Par contre, lorsque I'uti- 
lisateurde I'engin agit sur la commande 23 de I'orien- 
tation des roues directrices et qu'alors I'engin se de- 
place en virage vers la droite, ou, vers la gauche, il de- 
vient necessaire de proceder soit a I'admission dans 
les conduits 111 et 211 d'une quantite compiementai- 
re de fluide, soit au contraire au retrait d'une telle 
quantite. Ced est per mis par I'ouverture du distribu- 
teur 19 a ouverture progressive qui, en reponse a Tim- 
pulsion recue par son organe de reglage 22, prove- 
nant du dispositrf 24, eta bl it la communication entre 
lesdits conduits 20 et 21 . 

II y a lieu de noter que cette mise en communica- 
tion est progressive, la section S du passage du fluide 
a Tinterieur du distributeur 19 a ouverture progressi- 
ve, entre les conduits 20 et 21, ayant une valeur va- 
riable, fo notion de la valeur de Tangle de braquage A. 
La loi de correspondence entre la section S, qui est 
la section reduite d'une restriction hydraulique, et Tan- 
gle A est etablie par le calcul, dassique, def inissant 
ladrte quantite complementaire de fluide, et est veri- 
f iee par Tobservation du fonctionnement reel de Ten- 
gin. Cette cor res pon dance ne fait pas partie de I' in- 
vention proprement dite et est connue dans le domai- 
ne des transmissions hydrauliques. 

Le fonctionnement des engins d6crits est le sui- 
vant. 

Une remarque liminaire consiste tout d'abord a 
observer les dispositions suivantes : 

- il est admis que la marche avant de Tengin de 
la figure 1 correspond au refoulement du fluide 



sous pression par la pompe 5 dans le conduit 
10, puis dans les conduits 6, 7, 8 et 9, le refou- 
lement de la pompe 5 dans le conduit 14 per- 
mettant, bien entendu, Tobtention de la marche 

5 arriere ; 

- de maniere analogue, la marche avant de Ten- 
gin de la figure 2 cor respond au refoulement du 
fluide sous pression par la pompe 105 dans les 
conduits 110, 106 et 108, le refoulement decet- 

10 te pompe dans le conduit 114 permettant Tob- 

tention de la marche arriere ; 
• T expose du fonctionnement def ini ci-apres est 
realise en supposant Tengin se deplagant en 
marche avant 

is La pompe 5 de Tengin de la figure 1 refouie done 
le fluide sous pression dans les conduits 10. 6, 7, 8 
et 9. Les moteurs avant 3 et arriere 4A sont alimentes 
en parallele. Le fluide, qui s'echappe des moteurs 
avant 3 par les raccords 32, sert a alimenter les mo- 

20 teurs 4B. II y a lieu de noter qu'existe une synchroni- 
sation exacte des rotations, pour chaque c6te de Ten- 
gin, droit, ou gauche, du moteur avant 3 et du moteur 
arriere 4B, dont les cylindrees ont ete choisies pour 
obtenir des vitesses lineaires egales des roues 1 et 2 

25 correspondantes, etant observe que le debit de fluide 
d'echappement du moteur avant 3, qui est egal au de- 
bit d'alimentation du meme moteur, constitue le debit 
d'aiimentation du moteur arriere 4B, grace au conduit 
de liaison 11, qui relie le raccord d'echappement 32 

30 du moteur avant 3 au raccord d'admission 41 B du mo- 
teur arriere 4B. 

Cette synchronisation des rotations des moteurs 
avant 3 et arriere 4B evite Temballement de Tun ou de 
T autre attele a une roue n'adherant eventuellement 

35 plus au sol ; evite done ('immobilisation de Tengin par 
dissipation du fluide refouie par la pompe 5 dans ledit 
moteur attele a une roue momentanementsans adhe- 
rence ; et realise bien entendu la synchronisation des 
rotations des roues avant 1 et arriere 2. 

40 Aucune valve d'antipatinage n'a ete necessaire 

pour obtenir ce resultat. 

Fondamentalement, le circuit de la figure 2 pos- 
sede le meme fonctionnement de base. 

En supposant d'abord le distributeur 15 place 

45 dans sa premiere position, et, Tengin se deplacant en 
ligne droite avec interruption de la communication 
des conduits 20, 21 par le distributeur 19 a ouverture 
progressive, on constate bien que le fluide qui 
s'echappe du moteur avant 103 a travers le raccord 

50 132, alimente en parallele les moteurs arriere 104B. 
La encore, le conduit de liaison 111-211 realise ia syn- 
chronisation des rotations des moteurs 103 et 104B, 
et, des roues avant 1 01 et arriere 102 qui y sont atte- 
lees. 

55 La pompe principale 105 etant a debit variable, il 

est necessaire, de maniere dassique, de prevoir le 
gavage eventuel des conduits, soit d'alimentation 
106, 108, 208, 109 des moteurs avant 103 et arriere 
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104A, soit d'6chappement 112A.112B-113-114 du 
fluids hors des moteurs arrive 104A et 104B, et de 
prevoir egalement la protection contra les suppres- 
sions dans ces conduits. La pompe de gavage 27, les 
conduits 30, 231, 232 et les clapets de non retour 233, 
234, ainsl que les conduits 235, 236 et les clapets de 
decharge 237, 238, permettent de realiser ce gavage 
et cette protection contre les surpresstons. 

De maniere analogue le conduit 30 et le dapet de 
non retour 231 d'une part, le conduit 17 et le dapet 
de decharge 18 d'autre part, realisent le gavage et la 
protection contre les suppressions en ce qui concerne 
le fluide contenu dans les conduits 111 et 211, qui 
constituent le conduit de liaison reliant le raccord 132 
aux ra coords 141B. 

Le fonctionnement du distributee 19 a ouverture 
progressive a deja ete vu. 

Reste a montrer I'interet du distributeur a deux 
positions 15, non indispensable, mais qu'il estcepen- 
dant avantageux d'adopter. 

Lorsque I'engin est utilise sur le lieu de la fonction 
principale pour laquelle il a ete concu, le distributeur 
a deux positions 15 est place dans sa premiere posi- 
tion et permet I'obtention du fonctionnement qui vient 
d'etre d6crit, avec repartition en parallele du debit re- 
foule par la pompe 1 05 dans les raccords d'admission 
131 du moteur avant 103 et 141 A des moteurs arriere 
104A. Les couples d'entrainement des roues sont inv 
portants avec obtention d'une vitesse determined. 

Par contre, lors des de placements sur route de 
I'engin, entre deux emplacements de chantiers, le 
couple necessaire est inferieur a celui des de place- 
ments sur les chantiers, mais I'utilisateur apprecierait 
en revanche I'obtention d'une vitesse de defacement 
superieure a celle des chantiers. 

Lorsque I'engin est muni, comme celui de la figu- 
re 2, d'un distributeur a deux positions 1 5, 1'utilisateur, 
en placant ce distributeur 15 dans sa deuxieme posi- 
tion, obtient le fonctionnement escompte. En effet, 
dans cette configuration, les raccords 141Aet 142A 
des moteurs arriere 1 04Asont mis en communication 
parl'interm6diaire des conduits 109, 208, du distribu- 
teur a deux positions 1 5, et des conduits 1 6, 1 1 4, 1 1 3 
et 11 2A. Les moteurs arriere 104A sont "en court- 
circuit 9 , non alimentes par le fluide refoule par la pom- 
pe 105, qui est alors integralement dirige vers le mo- 
teur avant 103. Pour un debit de refculement deter- 
mine de la pompe 1 05, ce moteur avant 1 03, et la roue 
avant 101 qui y est attelee tournent a une vitesse de 
rotation superieure a ladite vitesse de rotation deter- 
minee obtenue lorsque le distributeur a deux posi- 
tions 15 etaitdans sa premiere position. L'engin avari- 
ce plus vite, avec un couple d'entrainement inferieur 
(le couple des moteurs arriere 104A, "en court- 
circuit", est nul). 

L' invention n'est pas limitee aux realisations de- 
crites, mais en couvre au contraire toutes les varian- 
tes qui pourraient leur etre apportees sans sortir de 



leur cadre, ni de leur esprit 
Revendlcations 

5 

1 . Engin mobile comportant un groupe d'organes de 
de placement avant (1 ; 101) et un groupe d'orga- 
nes de deplacement arriere (2 ; 102) , les orga- 
nes de deplacement de chaque groupe etant at- 
10 teles a des groupes de moteurs hydrauliques 

avant (3 ; 103) et arriere (4A-4B ; 104A-104B), 
respectivement, qui sont munis de raccords d'ali- 
mentation (31 ; 41A-41B) et d'echappement (32 ; 
42A-42B) etqui sont relies a une pompe principa- 
ls le(5;105), 

caracterise en ce que : 

A) le groupe des moteurs hydrauliques arriere 
possede des premiere (4A ; 104A) et deuxie- 
me (4B ; 104B) cyl in drees distinctes, le grou- 

20 pe des moteurs hydrauliques avant posse- 

da nt egalement une cylindree (3 ; 103) ; 

B) les raccords d'altmentation (31, 41A ; 131, 
141 A) du groupe des moteurs hydrauliques 
avant et de la premiere cylindree du groupe 

25 des moteurs hydrauliques arriere sont raccor- 

des en parallele par des premiers troncons (&- 
7-8-9 ; 106-108-208-109) de conduit d'ali- 
mentation, eux-memes relies (10 ; 110) a la 
pompe principale (5 ; 105) ; 

30 C) le raccord d'al indentation (41B ; 141B) de la 

deuxieme cylindree (4B ; 104B) du groupe 
des moteurs hydrauliques arriere est relie, par 
un conduit de liaison (11 ; 111-211) , au rac- 
cord d'echappement (32 ; 132) du groupe des 

35 moteurs hydrauliques avant ; et 

D) la cylindree (C3 ; C103) du groupe des mo- 
teurs hydrauliques avant (3 ; 103) est suscep- 
tible d'entrafher les organes de defacement 
avant (1 ; 101) a une vitesse lineaire egale a 

40 celle d'entrainement des organes de deface- 

ment arriere (2 ; 102) par la deuxieme cylin- 
dree (C4B ; C104B) du groupe des moteurs 
hydrauliques arriere. 

45 2. Engin selon la revendication 1, caracterise en ce 
qu'un distributeur a deux positions (15) est place 
sur le premier troncon de conduit d' alimentation 
(108-208) de la premiere cylindree (104A) du 
groupe des moteurs hydrauliques arriere, et, 

so dans sa premiere position, etablit la continuite du- 

dit premier troncon de conduit d'al indentation, in- 
terrompant dans sa deuxieme position la conti- 
nuite dudit premier troncon de conduit d'alimen- 
tation. 

55 

3. Engin selon la revendication 2, caracterise en ce 
qu'il comporte un conduit d'echappement (112A- 
112B-113-114) relie aux raccords d'echappement 
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(142A-142B) du groups des moteurs hydrauli- 
ques arriere et un conduit de derivation (16) re- 
liant le conduit d'echappement audit distributeur 
a deux positions (15), qui, dans sa premiere po- 
sition obture ledit conduit de derivation, et qui, 5 
dans sa deuxieme position met en communica- 
tion le conduit de derivation avec la partie (208) 
du premier troncon (108-208) de conduit d 'ali- 
mentation qui est en communication permanente 
(109) avec le raccord (141 A) d'al (mentation de la 10 
premiere cylindree (104A) du groupe des mo- 
teurs hydrauliques arriere. 

4. Engin selon Tune quelconque des revendications 

1 a 3, caracterise en ce qu'il comporte une source 15 
de fluide de gavage (27), a laquelle est relie, par 
un conduit de gavage (30), le conduit de liaison 
(111-211), un clapet de non retour (231) etant pla- 
ce sur le conduit de gavage et permettant te pas- 
sage d'un fluide de la source de fluide de gavage 20 
vers le conduit de liaison, et, un conduit d'echap- 
pement ( 1 1 3-1 1 4) relie (1 1 2A- 1 1 2B) aux raccords 
d'echappement (142A-142B) des premiere 
(104A) et deuxieme (104B) cylindrees du groupe 
des moteurs hydrauliques arriere, auquel est rac- 25 
corde un conduit de decharge (17) raccorde par 
ailleurs audit conduit de liaison (211-111), cepen- 
dant qu'un clapet de decharge (18) de protection 
contre les surpressions est place sur ledit conduit 
de decharge (17). 30 

5. Engin selon Tune quelconque des revendications 
1 a 4, caracterise en ce qu'il comporte un conduit 
d'echappement (113-114) relie (112A-112B) aux 
raccords d'echappement (1 42A-1 42B) du groupe 35 
des moteurs hydrauliques arriere, une comman- 
do de direction (23) et un conduit d'equilibrage 
(20-21 ) qui relie le conduit de liaison (111-211) au 
conduit d'echappement (113-114), cependant 
qu'un distributeur a ouverture progressive (19) 40 
est place sur ce conduit d'equilibrage, est place 
normalement dans une premiere position dans 
laquelle il interrompt ia continuity dudit conduit 
d'equilibrage, et est muni d'un dispositif (22) de 
reglage de sa position, qui est attele (26-24-25) 45 
a la commando de direction (23), celle-ci 
commandant I'ouverture progressive dudit distri- 
buteur a ouverture progressive (19), de maniere, 

lors d'un virage de I'engin, a permettre le passa- 
ge contr6le de fluide en provenance de, ou vers so 
le conduit de liaison (111-211). 
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